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Jiadmeren rata osana globaalia logistiikkaa.




JAAMEREN RATA — RISHIT JA MAHDOLLISUUDET

Arktisen alueen merkityksen kasvu on Suomessa niahty
mahdollisuutena muuttaa maan logistista asemaa reu-
na-alueesta kansainvilisten kuljetusten solmukohdak-
si ja kauttakulkumaaksi. Lapin halki kulkevaksi suun-
niteltu Jadmeren rata yhdistiisi Euroopan Jadmerelle
sekd Koillisvidylaan rautatieyhteydella.

Jos Jddmeren rata rakennettaisiin, toisi se toita lap-
pilaisille ja avaisi uusia mahdollisuuksia elinkeino-
elamille. Rakentamispadatokseen on kuitenkin pitka
matka. Sitd ennen pitda ratkaista vield monta yksityis-
kohtaa. Lisdksi hankkeen pitka aikavili hankaloittaa
investoinnin merkityksen arviointia.

Liikenne- ja viestintaministeri6 ja Liikennevirasto jul-
kistivat maaliskuussa 2018 selvityksen Jddmeren ra-
dasta. Vertailussa oli viisi vaihtoehtoista ratalinjausta.
Ramboll Finland Oy selvitti eri ratalinjausten kuljetus-
potentiaalia ja vaikutuksia. Norconsult AS teki vastaa-
vat selvitykset Norjan puolella.

Jatkoselvitysten kohteeksi valikoitui ratalinjaus Rova-
niemeltd Sodankyldn kautta Norjan Kirkkoniemeen.

Selvityksen pontimena on lisdantynyt kiinnostus ark-
tisen alueen luonnonvarojen hyodyntamiseen. Jidme-
ren rata voisi toimia osana luonnonvarojen kuljetus-
reittia Eurooppaan.

Lisdksi Koillisvaylan liikennoéitdvyyden odotetaan para-
nevan ilmastonmuutoksen seurauksena. Tama voisi li-
sitd Aasian ja Euroopan vilisid kuljetuksia Koillisvaylda
pitkin. Ajatuksena on, ettd osa niistd konttikuljetuksista
siirtyisi kulkemaan rautateitse Suomen lapi Iti- ja Kes-
ki-Eurooppaan. Kuljetuskaytavaan kuuluisivat Helsinki—
Tallinna -rautatietunneli ja Tallinnasta Puolan suuntaan
suunniteltu Rail Baltica -rata. Lisédksi radalla on arvioitu
kuljetettavan 6ljy- ja kaasutuotteita arktiselta alueelta,
Lapissa tuotettua puuta ja mineraaleja sekd norjalaista
lohta. Rautatieyhteys palvelisi myos kasvavaa matkailua.

HONTTEJA JA IRTOTAVARAA

Jaa- ja sadolosuhteet ovat arktisilla merialueilla edel-
leen vaikeat. Jidmeren rataselvityksen mukaan on hy-
vin epatodennikaisti, ettd Euroopan ja Aasian vilinen
konttiliikenne siirtyisi Koillisvayldlle. Reitin merkitys
tulee olemaan viela pitkdan marginaalinen myos irto-
tavaran ja yksikoidyn tavaran kuljetuksissa.

Siindkin tapauksessa, ettd Aasian ja Euroopan viliset
kuljetukset Koillisvaylan kautta lisdantyisivat pitkal-

1a aikavalilla, ei kuljetuksia kannata ohjata Jadmeren
radan kautta. Tavarat on huomattavasti edullisempaa
kuljettaa suoraan satamasta satamaan tai Pohjanme-
ren satamien kautta kuin tuoda lastit Kirkkoniemeen
ja kuljettaa ne edelleen maaranpadhan rautateitse.

Selvityksen mukaan Jadmeren radan kidytto muuttuu
sitd epaedullisemmaksi, mitd etelimméksi Euroop-
paan tavarat pitdd kuljettaa. Kuljetukset Jadmeren
radan ja kaavaillun Helsinki-Tallinna tunnelin kautta
Baltiaan ja itdiseen Keski-Eurooppaan olisivat kallis ja
eparealistinen vaihtoehto.

Liikenne- ja viestintiministerion johtaja Sabina Lind-
stromin mukaan Jadmeren rataa tutkitaan jatkoselvi-
tyksessd omana erillisend hankkeenaan. Sita ei kytke-
td Helsinki-Tallinna -rautatietunnelin ja Tallinnasta
Puolaan suunnitellun Rail Baltica -rautatieyhteyden
rakentamishankkeisiin, vaikka niilld yhteyksilld voisi-
kin olla vaikutus kuljetuskysyntidan Jadmeren radalla.

OLJYA JA HAASUA

Jadmeren rata avaisi uuden kuljetuskdytavan Kirkkonie-
meen, josta avautuu yhteydet Atlantille, Koillisvaylille ja
Barentsin alueelle. Barentsin alueen 6ljy- ja kaasuvarojen
hyodyntdmiseksi on erilaisia hankesuunnitelmia, joiden
kustannuksiksi on arvioitu noin 140 miljardia euroa.

Jadmeren rataa voitaisiin periaatteessa kayttaa arkti-
selta merialueelta nostettujen luonnonvarojen kulje-
tuksiin. Selvityksen mukaan 6ljy- ja kaasutuotteiden
rautatiekuljetukset Suomen kautta Itd- ja Keski-Eu-
rooppaan eivat kuitenkaan nykyisilli kustannuksil-
la kannata, kun vaihtoehtona on suora aluskuljetus
Euroopan satamiin. Myds Suomen oOljyjalostamoille
suuntautuvat kuljetukset on edullisinta tehda aluksilla.

Laivakuljetuksen ylivertainen edullisuus selvida esi-
merkkilaskelmasta, jossa raakaoljya kuljetetaan Ba-
rentsinmerelld sijaitsevalta porauslautalta Nesteen
jalostamolle Porvoon Skoldvikiin. Suoran aluskulje-
tuksen kustannukset oljytonnia kohden jiisivit alle
kolmannekseen verrattuna vaihtoehtoon, jossa oljy
kuormataan rautatievaunuihin Kirkkoniemessa ja kul-
jetetaan perille rautateitse.

Oljyn ja kaasun tuotantoon arktisella merialueella
tarvitaan paljon erilaisia investointitavaroita. Suorat
aluskuljetukset ovat niidenkin toimituksissa edullisin
vaihtoehto.



PUUTA JA MINERAALEJA

Rovaniemen ja Kirkkoniemen valinen ratayhteys toisi to-
teutuessaan uuden vaihtoehdon myos itdisen Lapin kai-
vannaisteollisuuden ja biotuoteteollisuuden kuljetuksiin.

Kevitsan kaivos kuljettaa télld hetkelld noin 250 000
tonnia nikkeli- ja kuparirikastetta autoilla Kemiin, jos-
sa rikaste kuormataan juniin. Jos Jadmeren rata toteu-
tuisi, kuljetettaisiin kaikki rikaste suoraan rautateitse
Sodankylasta Harjavaltaan.

Norjalainen Yara-yhtio on suunnitellut fosfaattikai-
voksen avaamista Savukosken Sokliin. Hanke on kui-
tenkin jaissa, koska kaivoksen avaaminen ei Yaran mu-
kaan télla hetkella kannata.

Jos Yara avaisi kaivoksen, yhtio kuljettaisi Soklissa
rikastetun fosfaatin ja rautarikasteen jatkojalostetta-
vaksi omille tuotantolaitoksilleen Norjaan. Rikasteet
voitaisiin kuljettaa autoilla Sodankylddn ja lastata
sielld junan kyytiin. Kustannussyista fosfaattirikaste
kuljetettaisiin todennikoisesti laivattavaksi Kirkkonie-
meen, rautarikaste Kokkolaan tai Ouluun.

Kaivosyhtio Anglo American selvittelee mahdollisuut-
ta avata kupari- ja nikkelikaivos Sodankylan Sakattiin.
Hanke on kuitenkin vasta malminetsintdvaiheessa.
Jos Sakatin kaivos avataan, voidaan sen kuljetuksissa
kayttda sekda Perameren satamia ettd Kirkkoniemen
satamaa.

Metsidhallituksen arvion mukaan Rovaniemen ja Kirk-
koniemen viliselld radalla voitaisiin kuljettaa vuo-
sittain noin 200 000—300 000 kuutiota raakapuuta.
Mikili Kemijarvelle rakennettaisiin Boreal Biorefin
biotuotetehdas, méara voisi kuitenkin jaddda huomat-
tavasti pienemmaéksi tai kuljetukset kokonaan toteu-
tumatta, koska tehtaan tuotannon kiynnistyminen
muuttaisi merkittavasti raakapuuvirtoja.

Boreal Biorefin biotuotetehtaan paituote olisi ha-
vupuusellu, jota tuotettaisiin noin 0,5 milj. tonnia
vuodessa. Havupuusellun paamarkkina-alue on Kii-
na, johon tuotteet kuljetettaisiin padasiassa laivoilla,
osa junilla Trans-Siperian rataa pitkin. Jos Jidmeren
rata toteutuu, voitaisiin laivattavia kuljetuksia ohjata
Perdmeren satamien lisdksi osin Kirkkoniemen sata-
maan.

HALAA NORJASTA

Norja toi 2017 Suomeen yhteensi 50 000 tonnia lohta.
Lisdksi Norja vei 320 000 tonnia lohta Baltian maihin,
Puolaan ja Venijille, osin Suomen kautta. Maara oli
vield suurempi ennen Venéjille asetettuja kauppapa-
kotteita. Suomen kautta kuljetukset ovat keskittyneet
Kilpisjarveltd Kolarin kautta etelddn kulkevalle VT 21
-tielle, jonka liikennemairat ovat lisddntyneet viime
vuosina merkittavasti.

Rautatiekuljetukset voisivat olla teoriassa kilpailuky-
kyinen vaihtoehto, jos kuljetukset pystytddn hoitamaan
kokojunilla ja kylmakuljetuksina. Liityntdakuljetuksiin
pitdisi molemmissa péissa kayttda kuorma-autoja.

Norjalaisten laatiman vuoteen 2060 yltdvin ennus-
teen mukaan Kirkkoniemeen linjatulle Jiameren rata-
vhteydelle voisi siirtyd enintdan noin 370 000 tonnia
Norjan vienti- ja tuontikuljetuksia. Junanvaunuihin
lastattaisiin paddasiassa kalaa ja teollisuus- sekéd kylma-
tuotteita.

MATRAILIJOITA JUNAN RYYTIIN

Jadmeren radasta toivotaan uutta vetovoimatekijaa
Lapin sekd Pohjois-Norjan matkailulle. Liikennoijan
kannalta ongelmana on matkailun voimakas kausi-
luontoisuus. Matkailun odotetaan kuitenkin kasvavan
tulevaisuudessa kohti ymparivuotisuutta.

Liikenneviraston kustannusmallilla laskettiin, milla
edellytykselld henkilGliikenteesta saisi liiketaloudelli-
sesti kannattavaa. Selvityksen perusteella henkilolii-
kenneyhteyden syntyminen radan paitepisteeseen on
hyvin epiatodennikoista.

Rovaniemen ja Sodankylédn vilinen henkiloliikenneyh-
teys voisi olla mahdollinen. Silloinkin kannattavuuden
raja saavutettaisiin vasta, kun junaan nousisi vihin-
tdan 250 000 matkustajaa vuodessa. Vertailun vuoksi
mainittakoon, ettd Kolariin matkusti junalla 65 000
henkil64 vuonna 2016.

Selvityksessa esitetddn yhtena mahdollisena ratkaisu-
na mallia, jossa yksi Helsingistd Rovaniemelle saapu-
vista IC-junista jatkaisi aamulla Sodankyldan ja palaisi
illalla toiseen suuntaan.

JAAMEREN RADASTA TOIVOTAAN UUTTA
VETOVOIMATERIJAA LAPIN SEKA POHJO0IS-NORJAN
MATHAILULLE. MATHAILUN ODOTETAAN KASVAVAN
TULEVAISUUDESSA KOHTI YMPARIVUOTISUUTTA.



HYODYT: TYOTA JA YRITYSTOIMINTAA HAASTEET: POROLAITUMIEN HALHI,

RUSTANNUSTEHOTON INVESTOINTI

« Radan rakentaminen toisi t6itd ja lisdisi yritys- « Rambollin mukaan Pohjois-Lapin arvokkaat luon-

toimintaa. Rakentamisvaiheessa tarvittaisiin tyo-
voiman lisdksi muun muassa koneita, laitteita ja
rakennusmateriaaleja sekd rakentamis- kuljetus-,
huolto- ja muita palveluita.

Tyotulojen lisddntyminen kasvattaisi tavaroiden
ja palveluiden kysyntad, mikd parantaisi osaltaan

tyollisyytta.

Selvityksessa on kdytetty panos—tuotos -mallia. Las-
kelman tekijit korostavat, etti tyollisyyteen ja alue-
talouteen kohdistuvia vaikutuksia voidaan ennakoi-
da vain suuruusluokan tasolla.

Laskelman mukaan Jddmeren radan rakentaminen
Rovaniemen ja Kirkkonimen valille tyollistaisi valit-
tomasti ja valillisesti noin 20 500 henkil64.

Maakunnan omat yritykset ja tyGvoima pystyvit peri-
aatteessa tekemadn valtaosan rakentamistoista. Kay-
tdnnossa tyontekijoitd tulisi paljon my6s muualta.
Siten radan rakentaminen tyollistéisi valittomasti ja
valillisesti arviolta noin 12 000—14 000 lappilaista.

Tyollistyvista henkiloistd osa tyollistyisi vain osapaivai-
sesti, joten henkil6tyovuosien maara jéisi tyollistyvien
madrad pienemmaksi. Vuonna 2016 osa-aikatyollisten
osuus kaikista Suomen tyo6llisista oli 15 prosenttia.

Tyollisyyden ja yritystoiminnan piristyminen lisdisi
kuntien verotuloja. Laskelman mukaan lisdkertyma
olisi enimmilldén noin 37—43 miljoonaa euroa.

Pitkalla aikavalilla Jidmerenrata parantaisi merkit-
tavisti Lapin saavutettavuutta. Parantuneet ja kil-
pailukykyisemmait logistiset yhteydet mahdollisesti
edistdisivat arktiselle alueelle tehtidvien investointi-
en kannattavuutta.

Huomionarvoista on myo0s se, ettd rautatieliikenne
on ylivoimaisesti ymparistoystavéllisin liikennemuo-
to. D-mat —nimisen konsulttiyrityksen tuottaman
selvityksen mukaan juna tuottaa neljilla sadalla ki-
lometrilld alle kilon hiilidioksidipaastot. Samalla
matkalla auton paistét ovat noin 9o kiloa, laivan yli
130, ja suihkukoneen yli 200 kiloa. Seki tavara- etta
henkiloliikenteessa ymparistovaikutuksilla on tule-
vaisuudessa yha suurempi merkitys, mika vaikuttaa
kustannusten ohella kulkumuodon valintaan.

Ympairistotietoisuuden kasvaessa matkailijoiden
keskuudessa Lapin parempi saavutettavuus rauta-
teitse sekd pohjoisesta ettd eteldsta voisi olla tule-
vaisuudessa merkittdva matkailun kilpailutekijana.

tokohteet on pyritty ottamaan huomioon jo linjaus-
vaihtoehtoja suunniteltaessa. Suunnittelun edetessi
ymparistévaikutukset arvioidaan tarkemmin.

Ratayhteys voi pirstoa, muuttaa tai poistaa kaytosta
laitumia, hairita laidunnusta, vaikeuttaa poronhoi-
toa ja aiheuttaa vahinkoja. Muutokset voivat hei-
kentdi elinkeinon kannattavuutta.

Muutokset porotaloudessa vaikuttavat vilillisesti
my0s moniin sen kanssa kytkoksissa oleviin elinkei-
noihin, kuten lihan- ja porotuotteiden jalostukseen
sekd matkailuun. Ruotsalaisen vuonna 2014 tehdyn
tutkimuksen mukaan Suomen ja Ruotsin porotalous
tyollistaa valittomasti ja vilillisesti 15 000 henkil6a.
Naistd noin kaksi kolmannesta eli 10 000 henkil6a
tyoskentelee Suomen puolella.

Rovaniemen ja Kirkkoniemen vilinen ratalinjaus
kulkee saamelaisalueella kuuden saamelaispalis-
kunnan poikki. Saamelaisalueen eteldpuolella rata
halkoo tai sivuaa viiden paliskunnan aluetta. Rata
kulkee poronhoitoalueella myos Norjassa.

Rambollin selvityksen mukaan Jaameren ratayhteyt-
ta "voidaan pitda tiedossa olevaan kuljetustarpeeseen
ndhden hyvin kustannustehottomana investointina.
Pohjois-Suomen kuljetusten taloudellisuutta voidaan
parantaa huomattavasti kustannustehokkaammin
kehittdmalla nykyista vaylaverkkoa”.

RADAN RAKENTAMINEN TYOLLISTAISI
VALITTOMASTI JA VALILLISESTI NOIN

20 500 HENHILOA. TOISAALTA RATA VOI
HAITATA POROELINKEINOA JA SE NAHDAAN
UHHANA SAAMELAISHULTTUURILLE.



YHTEENVETONA

Jadmeren ratayhteydella olisi positiivinen vaikutus La-
pin tyollisyyteen ja aluetalouteen. Se toisi uusia mah-
dollisuuksia matkailulle. Toisaalta rata voisi haitata
poroelinkeinoa.

Positiivisiin vaikutuksiin arvioidaan kuuluvan myos
se, ettd ratayhteys parantaisi Suomen huoltovarmuut-
ta luomalla vaihtoehtoisen yhteyden Itdmeren rinnal-
le. Ympiristolle radalla on negatiivisia vaikutuksia
paikallisesti, mutta kuljetusmuotona rautatie on muita
vaihtoehtoja ymparistoystavallisempi.

Rata ei vaikuta nykyisen tiedon valossa kustannuste-
hokkaalta investoinnilta. Kyse on isosta investoinnis-
ta. Rovaniemi—Kirkkoniemi-ratayhteyden kokonais-
kustannuksiksi on arvioitu noin 2,9 miljardia euroa.
Suomen osuus kustannuksista olisi noin 2 miljardia,
Norjan noin 0,9 miljardia euroa. Selvityksessa kuvail-
laan paapiirteittdin Jidmeren radan vaikutuksia poro-
talouteen ja saamelaisten perinteisiin elinkeinoihin ja
kulttuuriin. Saamelaiset ovat arvostelleet tapaa, jolla
Jadmeren ratahanketta on edistetty. Tarkempi arvi-
ointi vaikutuksista ja niiden suuruudesta on tarkoitus
tehda jatkoselvityksessa.

ROVANIEMI-HIRHKONIEMI-RATAYHTEYDEN
HOHONAISHUSTANNUHSIKSI ON ARVIOITU
NOIN 2,9 MILJARDIA EUROA. SUOMEN OSUUS
RUSTANNUHSISTA OLISI NOIN 2 MILJARDIA,
NORJAN NOIN 0,9 MILJARDIA EUROA.

SELVITYSTYO JATHUU

Ministerion asettama tyoryhma jatkaa ratalinjauksen
tarkempaa selvitystyotd. Selvityksen pitdisi valmistua
vuoden 2018 aikana. Tyoryhmaén tyohon osallistuvat
vakituisina jasenind myos Saamelaiskirijien ja Kolt-
tien kylakokouksen edustajat. Lisdksi tyoryhma tulee
kuulemaan Paliskuntien edustajia.

Pelkistdan kustannus-hyotysuhteen mukaan laskettu-
na Jadmeren ratayhteydesta ei voi saada kannattavaa.
Jatkoselvityksessa tarkennetaan, millaisia kansanta-
loudellisia ja yhteiskunnallisia vaikutuksia hankkeella
voisi olla pitkilla aikajanteelld, muuttaisiko se kulje-
tus- ja logistiikkavirtoja ja mita se voisi tarkoittaa Suo-
melle.

Periaatteessa hanke saattaisi saada EU:lta Euroopan
laajuisen TEN-T-liikenneverkon rakentamiseen tar-
koitettua rahoitusta, mikéli se ndyttaisi toteuttamis-
kelpoiselta.

Ministerio ei ole myoskiin selvittdnyt Kiinan mahdol-
lisuutta tai haluja osallistua rahoitukseen. Kiinan kiin-
nostus uusien silkkiteiden rakentamiseen ja Jidmeren
ratahankkeeseen on kuitenkin hyvin tiedossa.

Saamelaiset ovat arvostelleet voimakkaasti tapaa, jolla
Jaameren ratahanketta on edistetty. Saamelaiskara-
jien puheenjohtajan Tiina Sanila-Aikion mukaan saa-
melaiset pitdd ottaa mukaan selvitystychon tosiasial-
lisesti, ei vain lausunnon antajaksi. Jidmeren rata ja
sille suunnatut kuljetukset voivat olla uhka saamelais-
kulttuurille ja perinteisille elinkeinoille, joiden har-
joittaminen vaatii laajoja puhtaita ja terveitd alueita.
Suunniteltu rata kulkisi kolmen saamelaiskieliryhmén
ydinalueiden lapi.

Liikenne- ja viestintdministeriosta kerrotaan, etta Saa-
melaiskardjien ja Kolttien kyldkokouksen edustajat
osallistuvat selvitystyohon tyoryhmaén jasenina. Lisak-
si jasenind ovat liikenne- ja viestintdministerion, ym-
paristoministerion, liikenneviraston, Lapin ELY-kes-
kuksen, Lapin liiton ja Pohjois-Lapin alueyhteistyon
kuntayhtymin edustajat. Norjalaiset valitsevat ryh-
méadn omat edustajansa.



